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Velkommen tiI et mere ébent ADP

ange af de ting, vi europae-
ere forbruger i hverdagen
- fra Kina, USA, @steuropa

Sydamerika, Sydafrika, Australien
med mere - transporteres ad s@-
vejen. Det samme gaelder ravarer
i form af blandt andet stal, korn,
foderstoffer, olie og benzin.

Det globale behov for transport er
i kraftig stigning, og presset pa de
europxiske havne gges.

For at kunne fglge med efter-
sporgslen og give havnens kunder
- og dermed kundernes kunder - en
ordentlig service ma mange havne
derfor udvide i de kommende ar.

Hos ADP har vi ogsa udviklings-
planer, som skal sikre, at vi pa leen-
gere sigt fortsat kan honorere de
krav, der fra mange sider stilles til
os som Danmarks stgrste havne-
system.

Opfordring til dialog
Vi gnsker en udvikling i taet dialog
med samarbejdspartnere, kunder
og lokalsamfund og mener, at infor-
mation om strategier og planer samt
abenhed i det hele taget er en vigtig
forudsaxtning for at na dette mal.
Derfor har vi taget initiativ til det-
te nyhedsbrev, som vil udkomme

tre gange om aret. Vi vil ogsa ud-
sende flere pressemeddelelser og
vaere synlige pa andre omrader.

Leder af Arne Tirsgaard
- side 2

ADP’s strukturplan
for Fredericia Havn
- side 3



"Forstoppelse” i
Europas havne

‘ Tilever i en hastigt foranderlig
verden, hvor den internationa-
le samhandel vokser med det
dobbelte af bruttonationalprodukter-
ne. Det saetter sig spor i udviklingen
i Dsten - iseer i Kina, der forventer
mere end en fordobling af container-
trafikken over de naeste fem ar.

Pa en nylig konference i Antwer-
pen blev det endnu engang gentaget,
at de europaeiske havne ikke kan fol-
ge med, og man taler abent om "for-
stoppelse”. Den udvikling vil natur-
ligvis ogsa smitte af pa aktiviteterne i
Danmark, i hele @stersgen og Balti-
kum - og dermed pa udviklingen af
ADP’s terminaler.

De forudsatninger og betragtning-
er, som ligger til grund for ADP’s
strategiplan 2010, har saledes vist sig
at holde stik, hvorfor en udvikling af
havnene samt bedre udnyttelse af
deres faciliteter er en absolut ngd-
vendighed for at sikre fremtiden, og
at den ikke "kgrer uden om” os.

Vi borgere i Danmark maerker og-
sa udviklingen i vores dagligdag. Vi
kan ikke abne en avis, et ugeblad
eller detailhandelens ugentlige an-
nonceblade, uden at de er fyldt med
varer, som er produceret et andet
sted i verden, har veeret transporteret
en eller flere gange for at ende
som et naturligt forbrugsgode eller
produkt hjemme hos os.

ADP’s havne indgar i denne trans-
portkaede, og iser Fredericia Havn er
transportmaessigt omdrejningspunkt
for jernbane-, vej- og sgtransport.
ADP spiller en vaesentlig rolle for de
store industrier i hele Trekantomra-
det og pa Fyn. Vore havne har sale-
des en vigtig mission, og det er op til
lokalsamfundene at afggre, om de vil
udnytte de store muligheder.

Appnyt XN
Area Manager Anders Refsgaard, DFDS Tor Line:

"Ro/Ro udvidelse
nadvendielfor at folge

med udvi

"Maengden af gods, som sen-
des med Ro/Ro fzerger til Rus-
land og de baltiske lande, vil
stige i takt med vaeksten i pri-
maert den russiske gkonomi.

vis Fredericia Havn skal ha-
Hve mulighed for at fa del i de

pgede godsmaengder, er det
klart en fordel at gennemfere den
planlagte struktureendring og anlag-
ge en ny Ro/Ro terminal. Ellers bli-
ver pladsen hurtigt for trang,” siger
Area Manager Anders Refsgaard,
DFDS Tor line A/S.

Rederiet er én af de storste opera-
tgrer pa Ro/Ro markedet i Ostersg-
en, og Fredericia indgar som et vig-
tigt led i det vidtforgrenede net af
Ro/Ro ruter.

To gange om ugen afgar DFDS
Tor Line fragtfeergen med lastvogns-
trailere fra Fredericia via Kgbenhavn
til Klaipeda i Litauen, hvor trailerne
kgres videre til deres bestemmelses-
sted af lokale chaufforer.

Den ggede godsmaengde har se-
nest medfert, at rederiet har indsat
den storre fragtfaerge "Tor Cimbria”
pa ruten, og Anders Refsgaard img-
deser, at godsmaengden generelt vil
vokse ar for ar:
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ingen”

"Vi regner med en stigning, som
afspejler vaeksten i bruttonationalpro-
duktet (BNP) i Rusland, der forven-
tes at blive pa mellem 5 og 8 pro-
cent om aret,” siger Anders Refs-
gaard.

Fredericia er det rigtige sted

Ro/Ro fergernes rutenet er under
stadig udvikling. Med Fredericia
Havns centrale placering i forhold til
Danmarks primare industriproduk-
tion vil den fortsat indga som en vae-
sentlig brik i DFDS Tor Lines strate-
gi.

"Fredericia Havn er det eneste rig-
tige sted i Jylland til Ro/Ro. Den stgr-
ste del af industrien er placeret i Tre-
kantomradet, og Fyn ligger "lige ved
dgren”. Vi forventer at blive i Frede-
ricia i fremtiden og vil lgbende til-
passe tonnagerne efter behov,” siger
Anders Refsgaard.

Han mener, at den potentielt stgrre
godsmaengde pa Fredericia Havn bgr
medfgre bade lavere havne- og ste-
vedoreomkostninger og give mulig-
hed for synergier, hvis de oplagte
muligheder for at kombinere bil, ba-
ne og skibstransport udnyttes opti-
malt.

"Ro/Ro trafikken vil stige med 5 til 8 procent pr. dar,” siger Anders Refsgaard.



Fredericia havn
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Strukturplan samler brikkerne til
fremtidens havn

Realiseringen af ADP’s struk-
turplan for Fredericia Havn
skal sikre, at havnen i overens-
stemmelse med udviklingen
fortsat har plads til alle aktivi-
teter og kan honorere de krav,
som kunderne stiller til havn-
en.

dericia Havn udviklet sig ved

knopskydning, hvor nye aktivite-
ter gennem arene er blevet lagt ved
siden af eksisterende. Den voksende
godsmaengde, specialiseringen inden
for de enkelte godsomrader samt
den forventede udvikling skaber i-
midlertid behov for at laegge "brik-
kerne” til en ny struktur.

Fredericia Havns fem forretnings-
omrader - Ro/Ro, containere, flyden-
de bulk, tor bulk og stykgods - er i
vaekst.

Fra 1999 til 2004 steg maengden af
Ro/Ro gods i Danmark med cirka 50
procent fra godt to mio. ton til naes-
ten tre mio. ton, og stigningen vil ef-
ter alt at demme fortsaette. Denne
transportform (lastbiltrailere pa faer-
ger) anvendes i stor udstreekning ba-
de til eksport af industrigods til de
nye EU medlemslande og Rusland

Ilighed med andre havne har Fre-

og til import af forbrugsvarer fra de
samme lande.

Den globale containertrafik forven-
tes at ville stige inden for en kortere
arreekke. Det vil ogsa medfore gget
aktivitet pa Fredericia Havn.

Et tredje omrade, som kraever
plads, er landbrugsprodukter. Som
én af to hovedhavne for dansk land-
brug er Fredericia Havn indskib-
ningssted for store maengder foder-
stoffer og gadning og udskibnings-
sted for blandt andet maltbyg. Der
anvendes storre og stgrre skibe, som
kun kan anlgbe havne med stor
vanddybde.

Ny Ro/Ro terminal vil skabe "luft”
For at skabe luft pa havnen til udvik-
ling af ikke mindst Ro/Ro og con-
tainertrafikken indgar en ny Ro/Ro
terminal i Fredericia Havns struktur-
plan.

Den nuvarende terminal pa
30.000 kvadratmeter har ikke kapaci-
tet til det stigende antal trailere. End-
videre opstar der plads- og trafikpro-
blemer pa havnen, nar store foder-
stofskibe skal losses, hvilket i dag
finder sted lige ved siden af con-
taineromradet.

Ved at lgfte Ro/Ro terminalen ud

af den nuverende struktur og anlaeg-
ge en ny dobbelt si stor terminal

i havnens sydlige ende opnas en
rekke fordele:

Ro/Ro aktiviteten far optimale for-
hold og plads til at vokse. Container-
aktiviteten far tiltraengt plads, og der
bliver mulighed for at handtere con-
tainere, uanset at der samtidig skal
losses et foderstofskib. Effektiv hand-
tering er helt afggrende for, at ADP
kan opretholde sin konkurrence-
dygtighed pa dette omrade.

Endvidere bliver der plads til nye
aktiviteter og anleg af en jernbane-
ringforbindelse, som vil effektivisere
logistikken pa havnen og knytte
bane-, bil- og skibstransport bedre
sammen.

Optimalt omdrejningspunkt

Men sin centrale beliggenhed i for-
hold til den primaere danske industri-
produktion, naer det store motorvejs-
kryds med forbindelser mod nord,
syd, @st og vest og nzer Transport-
center Taulov, er Fredericia Havn det
optimale omdrejningspunkt.
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Vesthavnen - nyt attraktivt omrade

Virksomheder, der handterer
stykgods, projektlaster, tor
bulk - eller leder efter en
grund til en havnerelateret
produktionsvirksomhed - kan
naeppe finde en bedre place-
ring end den nye Vesthavn i
Fredericia.

aneringen af omradet er ved at
veere faerdig, og ADP indbyder

interesserede til dialog om an-
vendelsen af det.

Vesthavnen indgar i ADP’s strategi
som et omrade, der byder pa de
bedste betingelser for handtering af
gods, og som pa alle omrader kan
honorere de krav, virksomhederne
stiller.

”Som oplaeg til samarbejdet har vi
faet udarbejdet skitser til moderne
pakhuse, og der er plads til at opfo-
re 12.000 kvadratmeter, som kan un-
deropdeles i sektioner pa 1.000 og
2.000 kvadratmeter, siger administre-
rende direktgr i ADP, Jens Peter
Peters.

"Endvidere kan vi tilbyde at ind-
rette stgrre, dbne arealer til projekt-

laster, og der vil vaere mulighed for
at indga korttidslejemal. T det hele
taget leegger vi vaegt pa en hgj grad
af fleksibilitet over for vore kunder,”
siger Jens Peter Peters.

Den optimale placering

Foruden fleksibilitet og de bedste
havnefaciliteter, som muligggr en ef-
fektiv logistik, far Vesthavnens nye
virksomheder en uovertruffen geo-
grafisk placering - centralt i Dan-

mark, ved Lillebeelt, teet pa dyb-
vandsruten i Storebzelt og med nem
adgang til Europa, Skandinavien og
Baltikum.

Tilkgrselsforholdene er ideelle, og
Trekantomradets infrastruktur med
motorveje til alle verdenshjorner er
helt optimal.

Vesthavnens jernbanespor pa ka-
jen er direkte forbundet med det in-
ternationale jernbanenet via Trans-
portcenter Taulov.

Sti

ende omsaetnin

og

forbedret driftsresultat

En 17 procents stigning i gods-
omsaetningen pa Nyborg Havn
i forste halvar af 2005 var
medvirkende til den positive
trend i ADP’s halvarsregskab.

er var de fleste af ADP’s godsom-
rader i stigning, og omsaetningen
voksede med fem procent i forhold
til samme periode i 2004 - til 44,3
mio. kr. Driftsresultatet steg med 13
procent.
”For hele 2005 forventer vi et re-

Il@bet af arets forste seks maned-
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sultat for finansielle poster pa 20
mio. kr.,” siger administrerende di-
rektor Jens Peter Peters.

Omsxtningen af stykgods voksede
med 20 procent, mens flydende bulk
gik seks procent frem.

Inden for sten, sand og grus blev
omsaetningen fordoblet pa basis af
en ny aftale om at benytte Nyborg
Havn som indskibningshavn for
skeerver til hele Fyn.

Omsztning steg i alt fire procent
Nyborg Havn blev valgt pa grund af

den rigelige vanddybde til de sto-
re moderne specialskibe samt frie
arealer med tilstraekkelig lagerplads.
Aftalen bevirkede, at godsomsaet-
ningen pa Nyborg Havn steg med
hele 17 procent i perioden.

"Totalt set steg godsomsatningen
med fire procent pa vore havne i
Fredericia, Nyborg og Middelfart -
en stigning, der blandt andet skal
ses i lyset af den manglende ravare-
tonnage fra Kemira GrowHow A/S,
som stoppede gadningsproduktion-
en i 2004,” siger Jens Peter Peters.
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